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EXPOSICIONDEMOTIVOS
|

El desarrollo sostenible constituye un nuevo paradigma que busca mejorar la calidad de
vida de todas las personas ahorayen elfuturo, obligandolos a reflexionarprofundam ente
sobre nuestro modelo de desarrollo y su impacto en el medio que nos rodea. Debemos
entenderelmundo enque vivimosno como un legado de nuestrosantepasadossino como
un préstamo de las generaciones venideras. Bajo esta nueva Optica, cobran especial
importancia la conservacion y gestion responsable del espacio urbano y del patrimonio
natural,

El dramdtico aumento de la movilidad registrado por encima del crecimiento de la
geconomianosobligaaenfrentarnosen la actualidad a un reto sin precedentes:reconciliar
el continuado crecimiento del transporte con sus limites medioam bientales. En este
sentido, la movilidad sostenible debe establecer unas pautas que contribuyan de manera
efectiva al desarrollo sostenible. Para ello esimportante que la movilidad activa (a pie y en
bicicleta) se complemente, ya que comparten las mismas necesidades: trazados sencillos,
directos, seguros.. por lo que la convivencia peatonal-ciclista debe ser una de las
prioridadesen elfomento delamovilidad.

Esporelloporloqueelespacioplblicodebeserrecuperado paraponerloalserviciode los
principales usuarios de la calle, que no son otros que los peatones, porlo que se deben
buscar formulas para favorecer e impulsar la movilidad peatonal convirtiéndose en una
prioridad en la planificacion urbanayen lagestion delamovilidad de Tudela.

Y sibien es cierto que los VMP se configuran como un nuevo e importante actor en la
movilidad sostenible, la bicicleta,incluso laseléctricascon pedaleo asistido,deben tenerun
tratamiento diferenciado de los VMP al tratarse la bicicleta de un medio de transporte
activo,no pasivocomo VMPymotocicletas.

Es decir, existe una gran diferencia entre un VMP y una bicicleta de pedaleo asistido: los
primeros son vehiculos 100% eléctricos mientras que las bicis ofrecen una asistencia
técnica alpedaleo, porfo que sino se pedalea no funciona.Este detalle es una diferencia
clave paracomprendereldesarrollo de lamovilidad sostenibley lasdiferenciasque puedan
establecerse en la ordenanza,ya que la bicicleta, tanto convencionalcomo con asistencia,
forma parte de la movilidad activa y aporta salud, aspecto éste que disponen otras
modalidadescomolosVMP.

La principal y mads relevante obligacion de los poderes pablicos es la proteccion del
derecho fundamental a la vida, y del derecho constitucional a la salud de las personas,
como los bienes juridicos sujetos a la maxima proteccion otorgada por nuestra
Constitucion y elresto delordenamiento juridico, que sirven de corolario para la totalidad
delresto de derechosfundamentalesydelatotalidad de losderechosindividuales.

Lamovilidad urbana sostenible posibilita el ejercicio efectivo de los derechos individuales
de formacompatible con la proteccion de la salud y la integridad fisica de las personas, a
través de la sequridad vial y las medidas para la mejora de la calidad de aire y Ia
proteccion del medioambiente urbano.

Elespacio pliblico posibilita el ejercicio de derechos y libertades mediante la convivencia
civica.Eneste sentido, lamovilidad y elacceso y uso delsiempre valioso y limitado espacio
pliblico urbano supone una de las mds relevantes formas de convivencia social de Ia
ciudadanifa, que debe emplearse para facilitar el desarrollo de la actividad econdmica, el
progreso social y técnico, de forma medioambiental y energéticamente sostenible y
plenamente compatible conlaprotecciondelderechoalavidayalasalud.



Asimismo, el espacio publico es de toda la poblaciéon, su uso ha de ser compartido, de manera
compatible, por las diferentes personas usuarias, de forma equilibrada y equitativa,
garantizando la accesibilidad universal y los derechos de las personas con movilidad diversa.

La presente ordenanza de movilidad utiliza como criterio la prioridad escalonada entre los
diferentes usos y desplazamientos, en funcién de la vulnerabilidad de las personas usuarias y los
menores impactos ambientales generados, para garantizar la seguridad y la salud de las
personas, la mejora de la calidad del aire y la proteccién del medio ambiente; y se resta
gradualmente protagonismo al vehiculo privado motorizado en favor de los desplazamientos
de las personas viandantes, del transporte publico, y de la movilidad ciclista o en vehiculos de
movilidad sostenible, asi como la eficiencia de la imprescindible distribucién comercial.

Este nuevo paradigma de la movilidad sostenible se asocia necesariamente a una nueva forma
de entender el proceso mismo de elaboraciéon de las politicas de movilidad. El disefio de las
politicas de movilidad no es un problema meramente técnico, sino que tiene que responder a
un conjunto amplio de cuestiones relacionadas con las dimensiones econdmicas, sociales,
ambientales o culturales de la ciudad.

La presente ordenanza es una norma de trafico, circulacion de vehiculosy sequridad vial
que se apruebaporelAyuntamiento de Tudela en ejercicio de las siguientes com petencias
propias:

19) Trafico, estacionamiento de vehiculosy movilidad, en virtud delarticulo 25.2.g)de laLey
7/1985,de 2 deabril, RequladoradelasBasesde Régimen Local(en adelante, LBRL).

20) Sequridad vial, en virtud del articulo 7 del Real Decreto Legislativo 6/2015,de 30 de
octubre, porelque se aprueba el texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculosa Motory Sequridad Vial(en adelante, LSV).

Jo) La regulacion mediante ordenanza municipal de circulacion, de los usos de las vias
urbanas, haciendo compatible la equitativa distribucion de los aparcamientos entre todos
losusuarios con lanecesaria fluidez deltrafico rodadoy conelusopeatonalde lascalles,asi
como elestablecimiento de medidas de estacionamiento limitado, con elfin de garantizar
la rotacion de los aparcamientos, prestando especial atencion a las necesidades de las
personascon discapacidad que tienen reducida sumovilidad y que utilizan vehiculos,todo
ello con elfin de favorecersu integracion social, en virtud delarticulo 7.b)de la LSV y de I3
Orden Foral 52/2022,de 7 de marzo, de la consejera de Derechos Sociales, porla que se
requla la tarjeta de estacionamiento para personas con discapacidad en la Comunidad
Foralde Navarra,publicadaen elBON nimero 60,de 24 demarzode2022.

4o) La regulacion, ordenacion, gestion, vigilancia y disciplina, por medio de agentes
propios, del trafico en las vias urbanas de su titularidad, asi como la denuncia de las
infracciones que se cometan en dichas vias y la sancion de las mismas cuando no esté
expresamente atribuida a otra Adm inistracion,en virtud delarticulo 7.a)de la LSV.

5°)Lainmovilizacion yretirada de vehiculos, elcierre de viasurbanascuando seanecesario
y la restriccion de la circulacion a determinados vehiculos en vias urbanas por motivos
medioambientalesen virtud, respectivamente,de lasletrasc), f)yg)delarticulo 7 dela LSV,
asicomo elrestode competenciasdelcitado articulo,

Esta ordenanza no pierde de vista los siguientes objetivos vinculados a otros titulos
competenciales que se ejercen de forma subordinada e indirecta a los titulos
competenciales de trafico, circulacion y estacionamiento de vehiculos, sequridad vial,
movilidad y ordenacion de uso de lasviasyespaciospiblicos:

a)Laproteccion de lasalubridad piblicayelcontrolsanitario delmedio ambiente,seqin lo



establecido en fos articulos 25.2.j)y 33 dela LBRL y elarticulo 34.1 de la Ley Foral 10/1990,
de 23 denoviembre, de Salud.

b) La proteccion del medio ambiente urbano, especialmente contra la contaminacion
atmosférica, conforme a lo previsto en los articulos 25.2.b), 26.1.d) y 33 de la LBRL y el
articulo 5.3 de la Ley 34/2007,de 15 de noviembre, de calidad delaire y proteccion de la
atm dsfera.

¢)Losprincipiosy objetivosde movilidad sostenible conforme a lo previsto en los articulos
44 a5)delaleyForald/2022,de22demarzo,decambio climdticoy transicion energética.

Transcurridos 15 afiosdesde la publicacion en elBoletin Oficialde Navarrade la Ordenanza
General de Trafico, se considera necesario actualizar su contenido para satisfacer las
siguientesnecesidades:

a) Aprobarla normativa necesaria para proteger el derecho fundamentala la viday a la
integridad fisica, en aplicacion de laletrag)delarticulo 25.2 dela LRBRL.

b)Protegerelderecho ala vidayelderecho alasalud mediante la mejorade la sequridad
vialen fasviasurbanas,con especialatencion alasacerasydeloscolectivosespecialmente
protegidos.

c)Aplicarlos principiosestablecidosen elarticulo 2 delaley Foral4/2022,de 22 de marzo,
de cambio clim dtico y transicion energética.

d)Reforzarlaproteccion de losderechosde laspersonascon movilidad reducida.

e)Adaptar la normativa municipal a los cambios normativos operados por la norm ativa
comunitaria y estatal en materia de circulacion, vehiculos y conductores, como las
modificaciones del Reglamento General de Circulacion, el Reglamento General de
VehiculosyelReglamento Generalde Conductores;y coordinarelcontenido de la presente
con lasactualesordenanzasrelativasa ruidosy civismo.

fyPor Gltimo, la necesidad de dar respuesta a los cambios provocados por la continua
evolucion social, econdomica, medioam biental, cultural técnica y tecnoldgica en el dm bito
delamovilidad.

v

En aplicacion de lo expuesto, las principales modificaciones operadas poresta ordenanza
son lassiguientes:

a)Una reestructuracion del cuerpo de la norma, cuestion obligada tras haber sufrido una
veintena demodificacionesen los Gltimos 15 afos.

b)Unavanceen lapeatonalizacion de nuestrascallesyplazas,enelconvencimiento deque
no es sélo un medio ineludible para alcanzar los objetivos descritos, sino el seguro
resultado de unamodernizacion sostenible de lasciudades.

¢) La introduccion de los vehiculos de movilidad personal como alternativa a coches y
motocicletas, junto con bicicletasy transporte pdblico,paradesplazarseporla ciudad.

d)Llagratuidad de la zona azulparalaspersonasposeedorasde la credencialindicada en la
Orden Foral 52/2022,de 7 de marzo, de la consejera de Derechos Sociales, porla que se
regula la tarjeta de estacionamiento para personas con discapacidad en la Comunidad
Foralde Navarra.
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Deconformidad con lo previsto en elarticulo 129.7 de la Ley 39/2015,de 1 de octubre, del
Procedimiento Administrativo Comdn de las Administraciones Piblicasy elarticulo 7 de I
Ley Orgénica 2/2012, de 27 de abril, de Estabilidad Presupuestaria y Sostenibilidad
Financiera; toda aplicacion de la presente ordenanza que afecte a los gastos o ingresos
municipales se supedita al estricto cum plimiento de las exigencias de los principios de
estabilidad presupuestaria y sostenibilidad financiera, en los términos establecidos en Ia
dicha ley organica y en el Real Decreto 1463/2007, de 2 de noviembre, por el que se
aprueba el Reglamento de desarrollo de la Ley de Estabilidad Presupuestaria en su
aplicacion alasEntidades Locales.

TiTULO PRELIMINAR. OBJETO Y AMBITO DE APLICACION.
Articulo 1, Objeto.

La presente ordenanza tiene por objeto armonizar los distintos usos de las vias y los espacios
urbanos, incluidos el peatonal, el de circulacién de los diferentes vehiculos, el estacionamiento,
el transporte de personas, la distribucién de mercancias, y las diferentes necesidades de uso del
espacio publico relacionadas con la movilidad sostenible; asi como hacer compatibles las
diferentes necesidades y usos, de forma equilibrada y equitativa entre las distintas personas
usuarias, garantizando la accesibilidad universal y los derechos de las personas con movilidad
diversa, utilizando como criterio basico la prioridad escalonada entre los diferentes usos y
desplazamientos, en funcién de la vulnerabilidad de las personas usuarias y los menores
impactos ambientales generados, para garantizar la seguridad y la salud de las personas, la
mejora de la calidad del aire, la reduccién de la contaminacién acustica y la proteccién del
medio ambiente.

Articulo 2. Ambito de aplicacién.

Los preceptos de esta ordenanza seran aplicables a todas las vias urbanas de la ciudad de
Tudela y a aquellas otras cuya competencia esté cedida o compartida con otras
administraciones u organismos. Asimismo, obligaran a los titulares y usuarios de las vias y
terrenos publicos aptos para la circulacién de naturaleza urbana, asi como a las vias y terrenos
que sin tener tal aptitud sean de uso comun y, en defecto de otras normas, a los titulares de las
vias y terrenos privados que sean utilizados por una colectividad indeterminada de usuarios.

TiTULO I. NORMAS GENERALES.
Articulo 3. Convivencia en las vias y espacios publicos.

Las vias y espacios urbanos son espacios compartidos por distintos usos y personas usuarias, las
cuales deberan respetar la convivencia con el resto y velar por su seguridad. Por ello, como
norma general, se deberd dar prioridad a la persona viandante, y también a quien emplee el
vehiculo que ofrezca menos proteccién a sus ocupantes, por parte de las personas usuarias de
vehiculos de mayor tamafo, peligrosidad o impacto.

Articulo 4. Garantia de la accesibilidad universal.

Es un objetivo de esta ordenanza el garantizar la accesibilidad universal, de las personas, tanto
residentes como visitantes, respetando al maximo la libertad de elecciéon entre diferentes
modos de desplazamiento, y asegurando la calidad de vida y el derecho al descanso de las
personas residentes. Por tanto, en el uso de los distintos modos de desplazamiento se procurara
evitar o minimizarlos impactos ambientales, asi como evitar la expulsién de las vias y espacios



publicos de las personas usuarias mas sensibles (niflos y nifas, mayores, personas enfermas de
vias respiratorias, personas con discapacidad o diversidad funcional, etc.).

Articulo 5. Comportamiento de los usuarios.

Todas las personas usuarias de las vias y espacios del dmbito de aplicacién de la presente
ordenanza, estan obligadas a:

a) Obedecer las senales de circulaciéon que establezcan una obligaciéon o una prohibicién y a
adaptar su comportamiento al mensaje del resto de las sehales reglamentarias que se
encuentren en las vias por las que circulen.

b) Respetar los limites de velocidad establecido asi como cualquier otra prioridad, preferencia u
obligaciéon que venga impuesta por la normativa vigente y a tener en cuenta, ademas, sus
propias condiciones fisicas y psiquicas, las caracteristicas y el estado de la via, del vehiculo y de
su carga, las condiciones meteorolégicas, ambientales y de circulacién, y, en general, cuantas
circunstancias concurran en cada momento, a fin de adecuar la velocidad de su vehiculo a ellas,
de manera que siempre pueda detenerlo dentro de los limites de su campo de visién y ante
cualquier obstaculo que pueda presentarse.

¢) Los usuarios de la via estan obligados a comportarse de forma que no entorpezcan
indebidamente la circulacién ni causen peligro, perjuicios o molestias innecesarias a las
personas o dafos a los bienes.

Articulo 6. Actividades en la via publica.

Queda prohibido arrojar a la via objetos o liquidos que puedan producir incendios, suciedad,
peligro para la circulacién o deterioro general de la via.

Articulo 7. Ruidos prohibidos y uso de sefiales acusticas.

Los vehiculos no deberan producir ruidos ocasionados por el uso indebido de sefiales acusticas,
acelerones bruscos, tubos de escape alterados o ineficaces, equipos de musica a gran volumen 'y
otras circunstancias anémalas.

Las sefiales acusticas seran de sonido no estridente, quedando prohibido su uso inmotivado o
exagerado, pudiéndose utilizar s6lo para evitar un posible accidente. Se prohiben las sefales
acusticas que emitan notas musicales.

Articulo 8. Funcionamiento inmotivado de alarmas de vehiculos.

Serd objeto de sancién la puesta en funcionamiento, sin causa que lo justifique, de las alarmas
sonoras de los vehiculos. Cuando se produzca, se intentara localizar al propietario, y si no es
posible en un tiempo prudencial, al objeto de reducir las molestias ocasionadas, el vehiculo sera
retirado al depésito municipal con la grda, debiendo abonar su conductor la tasa de liquidacién
de grua para recuperar el vehiculo.

Articulo 9. Evitacion de molestias a peatones y a otros usuarios de la via publica.
En caso de mal estado de la calzada por obras, condiciones meteorolégicas u otras

circunstancias, los conductores deberan adoptar las precauciones necesarias para evitar
accidentes y evitar molestias a los viandantes.



TITULO Il. MOVILIDAD PEATONAL.
Articulo 10. Transito peatonal.

1. Los peatones podran circular por las zonas peatonales, aceras, paseos y parques, y por calles
residenciales. Atravesaran las calzadas y las vias ciclistas por los pasos sefalizados.

2. Quienes transiten a pie arrastrando una bicicleta se consideran peatones a todos los efectos.
3. Las personas con movilidad reducida que circulen en sillas o triciclos tendran prioridad sobre
el resto de las personas a pie, y podran circular, ademas de por los lugares destinados al resto de
las y los peatones, por las vias ciclistas, siempre que éstas se encuentren segregadas del trafico
motorizado, donde también dispondran de prioridad.

Articulo 11. Definicion de zona peatonal.

Zonas Peatonales son aquellas en las que el Ayuntamiento de Tudela ha prohibido total o
parcialmente tanto la circulacién rodada como el estacionamiento de vehiculos.

Articulo 12. Seinalizacion y delimitacion de las zonas peatonales.

Estas zonas seran acotadas con la correspondiente sefializacion vertical, pudiendo ser reforzada
con la instalaciéon de otros elementos que impidan o restrinjan el acceso de vehiculos a tales
lugares.

Articulo 13. Excepciones a las limitaciones genéricas.

Las restricciones no afectaran a los vehiculos debidamente autorizados por el Ayuntamiento en
atencion a las diferentes circunstancias tanto del lugar como del usuario del vehiculo. Tampoco
afectaran a las bicicletas, que podran circular por las zonas peatonales siempre que lo hagan a la
velocidad de una persona que camina a un paso normal, y siempre que la densidad peatonal no
sea elevada y lo permita, en caso contrario el ciclista deberd bajarse de la bicicleta y circular
andando.

Articulo 14. Prioridad de los peatones sobre los vehiculos.

1.- En las zonas peatonales, el peatén gozara de prioridad sobre los vehiculos, incluidos los que
circulan en servicio de urgencia aunque asi lo sefialicen reglamentariamente.

2.- En aceras y pasos de cebra, se evitara la instalacién de aparcamientos de vehiculos en una
franja de cinco metros, previa al paso de cebra, siempre que sea posible.

Articulo 15. Zona peatonal Centro.
Estard compuesto por las siguientes calles:
Calle Carrera

Plaza Fueros

Calle Eza (entre Plaza Fueros y callejon Cine Regio)

= =4 =4 =4

Calle Ugarte entre (Plaza Fueros y calle Misericordia)



9 Calle Muro (entre calle Concarera y rotonda calle Muro ubicada a la altura del nimero 3)
1 Calle Concarera.
9 Plaza de la Constitucién.
Articulo 16. Zona peatonal Casco Histérico.
Estard compuesta por el espacio delimitado por las siguientes calles:
1 Calle Verjas
9 Plaza San Jaime
1 CalleRua
9 Calle San Julian
9 Calle Hortelanos
9 Calle La Higuera
9 Calle Horno la Higuera
9 Huerto del Rey
1 Calle Merced

Calle Arbollones

=

Calle Fuente del Obispo

Plaza de la Juderia

Calle Roso

Calle Juicio

Calle Cércel Vieja

Plaza Vieja

Calle San Antén del 2 al 18y del 1 al 11,
Calle Pontarron del 2 al 16 y del 1 al 13,
Calle Portal,

Plaza de la Vida

Calle Benjamin de Tudela
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Calle Magallén
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Calle Dombriz

Calle La Parra

Calle las Vueltas

Calle Miguel Servet, 1
Calle Cortes

Calle Pasaje

Calle Horno del Pasaje
Calle Carnicerias

Calle Albillo

Calle Béveda

Calle Carmen Alta

Calle Carmen Baja

Calle Chapinerias

Calle Cortadores

Calle Descalzos

Calle Fuente del Matadero
Calle Gayarre del nimero 1 al 11 bis y del 2 al 8 bis
Calle Herrerias

Calle Jorge Burgaleta
Calle Leache

Plaza Mercadal

Calle Mercado Viejo
Calle San Clemente
Calle Yanguas y Miranda
Calle Zurradores

Calle Tornamiras

Calle Cunchillos



i Calle Arbolancha

Articulo 17. Regulacion de accesos de vehiculos a las zonas peatonales.

4.

Para compatibilizar el uso y destino peatonal de esas calles con la garantia de prestacién de
los servicios publicos, y facilitar el acceso a los vecinos, podran acceder a las zonas
peatonales los vehiculos autorizados mediante la tramitacién de la oportuna solicitud.

Los accesos de los vehiculos autorizados deberan realizarse respetando, en todo caso, la
sefalizacién vial reguladora del tréfico.

Las labores de carga y descarga en las zonas peatonales se haran dentro de los horarios
reflejados en la sefializacion instalada al respecto y siguiendo los itinerarios previstos.

Esta prohibido el acceso y estacionamiento de vehiculos en todas las calles que componen la
zona peatonal excepto para vehiculos autorizados y en los lugares sefalizados para tal fin.

Tendran acceso a la zona peatonal determinada:

a) Vehiculos propiedad de los residentes en las calles o plazas que componen la zona. Cuando
las personas residentes no posean vehiculo propio podran autorizar a otro vehiculo,
pudiéndose conceder un maximo de 2 (dos) autorizaciones por vivienda.

b) Vehiculos relativos a negocios, sociedades, pefas, etc., sitos en las calles que componen la
zona, los cuales obtendran autorizacién de la forma siguiente:

i) Bares, tiendas, etcétera, dos (2) por razén social.

ii) Sociedades gastronémicas, pefias y asociaciones en general, uno (1) por cada veinticinco
(25) socios o fraccion.

iii) Alojamientos turisticos: se permitira el acceso exclusivamente a clientes con reserva de
estacionamiento en dichos establecimientos que cuenten con garaje.

¢) Vehiculos que estacionen en garajes de las calles que componen la zona; bien sean propiedad
de los titulares del vehiculo o sean tenidos en alquiler. Este extremo debera ser justificado.

d) Vehiculos destinados al reparto a domicilio: uno (1) por comercio en el caso de vehiculos
turismos o furgonetas y todas las motocicletas y ciclomotores propiedad de los mismos.

e) Otros vehiculos autorizados:

i) Vehiculos municipales de servicios publicos y mantenimiento.

ii) Fuerzas y cuerpos de seguridad.

iii) Vehiculos de extincion de incendios y asistencia sanitaria-ambulancias cuando acudan a
prestar servicios.

iv) Bicicletas y patines sin motor, siempre que circulen a velocidad adecuada y de manera que
no pongan en peligro a los peatones que transitan por esas vias.

v) Los servicios de seguridad publica y privada.



Las situaciones especiales que puedan darse se estudiaran previa solicitud del interesado.

5. Permisos especiales de caracter puntual/temporal: podran obtener autorizaciéon para acceder
a la zona peatonal, solicitando con antelacién dicha autorizacién en la Policia Local:

a) Vehiculos de empresas de construccidén para realizaciéon de obras en calles o plazas de acceso
restringido.

b) Vehiculos de mudanzas. La Policia Local establecerd la forma mas adecuada para su
realizacién, para que no dificulte el transito por la zona ni las tareas de carga y descarga.

¢) Instalaciones temporales. Las instalaciones y ocupaciones de la via publica en esas zonas de
modo temporal precisaran de la oportuna licencia municipal, estableciendo en la solicitud las
necesidades de acceso de vehiculos para atender esa ocupacion.

TITULO Ill: MOVILIDAD EN BICICLETA, PATINETES Y EN VEHICULOS DE MOVILIDAD
PERSONAL

CAPITULO 1. De la circulacién y uso de las bicicletas.
Articulo 18. Circulacién de las bicicletas.
1. Se definen a continuacién los diferentes tipos de vias ciclistas:

a) Calles ciclables/ ciclocalles: se trata de zonas de la calzada, no segregadas del trafico rodado,
donde la velocidad estara limitada a 30 km/h, o menor si asi se sefaliza. En estas vias el ciclista
compartird espacio con el resto de vehiculos a motor teniendo prioridad sobre ellos, circulando
por el centro del carril. El sentido de circulacién sera el que establezca la via. Estaran
debidamente sefalizadas tanto vertical como horizontalmente (tal y como queda recogido en el
anexo V).

b) Carril bici segregado: Se trata de zonas de la calzada segregadas de la misma, mediante
elementos fisicos o marcas viales, en las que no podran circular vehiculos motorizados, ni
peatones, salvo para cruzar por los espacios debidamente habilitados. El sentido de circulacién
en estas vias serd bidireccional siempre que la anchura y las condiciones de seguridad de la via
lo permitan.

¢) Acera bici: Se trata de zonas situadas en las aceras y segregadas de la calzada y de la acera
mediante elementos fisicos 0 marcas viales en las que no podran circular vehiculos motorizados,
ni peatones, salvo para cruzar por los espacios debidamente habilitados. El sentido de
circulacion en estas vias sera bidireccional siempre que la anchura de la via lo permita.

2. Como norma general, queda prohibida la circulacién de bicicletas por las aceras, excepto en
los siguientes casos:

a) Menores de 9 aflos y acompafados de un adulto a pie, siempre y cuando en dicha via no haya
carril bici segregado o acera bici, y cuando la densidad de personas en dicha acera no suponga
un riesgo para las personas.

b) Ciclos conducidos por personas con movilidad reducida.

¢) Cuando la via ciclista esté situada en la acera, circulando a un maximo de 10 km/h.



En estos casos se circulard atendiendo a las condiciones que se regulan en el articulo 21 de la
presente ordenanza.

3. Atendiendo a las excepciones y condiciones recogidas en los articulos siguientes, las
bicicletas podran circular por los siguientes espacios:

a) Calzadas. Ciclocalles o vias ciclables.
b) Zonas peatonales, a paso de peatén.
¢) Parques y paseos.

4. Queda prohibido circular en bicicleta acompafados al mismo tiempo de animales salvo si
estan sujetos con soportes homologados a tal efecto.

5.Queda prohibido el arrastre de bicicletas por otros vehiculos, aparatos o animales.

6. Las personas ciclistas circularan por el carril bici en caso de existir. Ante la ausencia del mismo,
lo haran preferiblemente por el carril derecho de la calzada, cuando haya mas de un carril para
el mismo sentido, empleando preferentemente la parte central del carril o de la via. Las
personas ciclistas podran circular por cualquiera de los carriles, cuando asi lo exijan las
caracteristicas de la via o para girar a la izquierda.

7. Los vehiculos a motor facilitaran la circulacion de las bicicletas y observaran las siguientes
normas:

a) Adaptaran su velocidad a la de la bicicleta y los ciclos.

b) No podran realizar maniobras de adelantamiento a las bicicletas o ciclos en el mismo carril de
circulacion.

¢) No podran hostigar a las personas conductoras de bicicletas, ciclos o vehiculos para personas
con movilidad reducida.

8 Los vehiculos motorizados que quieran adelantar a una bicicleta deberdn cambiar de carril de
circulaciéon y mantener, en todo caso, una distancia minima durante la maniobra de 1,5 metros.
Asimismo, cuando estén circulando detrds de una bicicleta, mantendran una distancia de
seguridad prudencial y proporcional a la velocidad de la misma.

9. Las bicicletas pueden circular en paralelo o en columna de a dos por el mismo carril, en estos
casos, a los efectos de cruce de seméforos, intersecciones, prioridad de paso y adelantamientos,
todo el grupo de ciclistas tendrd la consideracién de un Unico vehiculo.

10. Las y los peatones deberdn cruzar los carriles bici situados en calzada por los lugares
debidamente sefalizados y no podran permanecer ni caminar por ellos.

11. Los carriles bici deberan ser utilizados como vias de desplazamiento y movilidad por la
ciudad, no siendo espacios de juego. Podran ser utilizados para la circulacién en bicicleta, sillas,
triciclos o vehiculos para personas con movilidad reducida, patines y similares. Las personas
usuarias de tales vias deberan realizar un uso adecuado, mantener una velocidad moderada (20
km/h como méximo) y observar la debida precaucién.

12. En intersecciones reguladas por seméforo y retenciones de trafico en via urbana, las
bicicletas podran sobrepasar los vehiculos que se encuentren detenidos.



13. Se admite que las bicicletas traspasen las lineas de detencién en los semaforos en los casos
en que se establezca una linea de detencién avanzada dedicada a bicicletas (ZAB zona de
adelantamiento para bicicletas), debidamente sefalizada para determinar un espacio reservado.

14. Se estableceran espacios exclusivos sefializados con marcas viales universales en cruces
semaforizados, en los cuales las bicicletas se podran colocar por delante de los vehiculos a
motor para proteger su seguridad y reducir ruido, emisiones y facilitar el escalonamiento del
tréfico.

En caso de no existir dichos espacios, las bicicletas podran sobrepasar los vehiculos que se
encuentren detenidos en intersecciones reguladas por semaforo y retenciones de trafico en via
urbana.

Articulo 19. Circulacién de las bicicletas por ciclocalles/ calles ciclables.

1. Se denominaran ciclocalles o calles ciclables y deberan sefializarse como tales, aquellas
calzadas cuya sefalizacién limite la velocidad maxima a 30 km/h, o mediante sefalizacién
vertical con sefiales P-22 y R-301 limite 30 km/h y sefalizacién horizontal equivalente, pudiendo
disponer ademas de medidas adicionales que favorezcan la reduccion de velocidad o
intensidad de la circulacion (cojines berlineses, bandas reductoras de velocidad o elevacién de
pasos peatonales).

2. Las personas conductoras de vehiculos motorizados, cuando estén circulando por ciclocalles,
lo haran a una velocidad maxima de 30 Km/h o menor si asi se sefializa, debiendo observar y
respetar siempre la prioridad del tréfico ciclista. No obstante, en las intersecciones se debera
respetar tanto la sefializacién existente, como las normas genéricas de prioridad de paso.

3. En aquellas vias que dispongan de mas de un carril de circulacién en el mismo sentido, podra
sefializarse un ciclo carril con un limite de velocidad maxima de 30 Km/h, como espacio de
coexistencia de bicicletas y vehiculos motorizados. Estos ultimos deberdn adaptar su velocidad
a la de la bicicleta, no permitiéndose los adelantamientos a las personas ciclistas dentro del
mismo carril de circulacién.

Articulo 20. Circulacion de las bicicletas en los pasos de peatones y pasos para ciclistas.

1. En los pasos peatonales, en los que no existan pasos para ciclistas indicados de forma expresa,
las personas usuarias de las bicicletas deberdn bajarse de las mismas, y atravesar la calzada
caminando.

2. En los pasos para ciclistas las bicicletas deberan:

a) Reducir la velocidad hasta adecuarla a la de las y los peatones.

b) Comprobar que son vistos por las y los conductores de los vehiculos que transitan por la
calzada.

¢) Atravesar, pedaleando, los pasos para ciclistas, disponiendo de prioridad de paso respecto al
resto de vehiculos que circulen por la calzada.

3. Los pasos ciclistas estardn debidamente sefalizados de forma que sean visibles para los
usuarios de la calzada, mediante la sefal P-22.



Articulo 21. Circulacion de las bicicletas en calles y zonas peatonales.

Las condiciones de circulacion de bicicletas en las calles y zonas peatonales seran las siguientes:
a) Deberan respetar siempre la preferencia peatonal.

b) Moderaran su velocidad, adaptandola a la de las y los peatones.

¢) Circularan preferentemente por el centro de la calzada, guardando una distancia minima de
las fachadas de 1,5 metros (cuando la anchura de la via lo permita).

d) Cuando la aglomeracién peatonal impida rebasarlos sin dejar una distancia de al menos 1,5
metros, la persona ciclista tiene la obligacion de descender de la bicicleta y continuar
caminando con ella en la mano.

e). Podran circular en ambos sentidos de la marcha, salvo sefalizacion especifica que lo prohiba
de forma explicita a las bicicletas y patines sin motor, en caso de circular en sentido contrario al
sefalizado, tendran preferencia el resto de vehiculos.

Articulo 22. Transporte de personas y mercancias.

1. Las personas mayores de 16 afios podran transportar personas y mercancias en las bicicletas y
ciclos.

2. Se podran utilizar en las bicicletas remolques, semirremolques, silletas u otros elementos
debidamente homologados, para el transporte de personas o de carga.

3. El transporte de personas, carga o ciclos publicitarios, deberaldfectuarse de tal forma que no
puedan:

a) Arrastrar, caer total o parcialmente, o desplazarse de manera peligrosa.
b) Comprometer la estabilidad del vehiculo.
¢) Ocultar los dispositivos de alumbrado o de sefalizacién 6ptica.

4. Los remolques deberdn ser visibles y disponer luz de posicion roja trasera y reflectante trasero
rojo.

5. Para mejorar la seguridad, sobre todo en intersecciones viales, se recomienda que el
remolque o carrito porte un banderin de color llamativo a una altura que permita alertar de su
presencia a las demds personas usuarias de la via.

6. Para el transporte de menores, las bicicletas y ciclos que, por construccién no puedan ser
ocupadas por mas de una persona, podran transportar a un o una menor de hasta siete afos, en
un asiento adicional o silla acoplada a las mismas debidamente homologada siempre y cuando
el conductor o conductora no sea menor de 16 afos. La silla deberd contar con elementos
reflectantes.

7. En el caso de transporte de personas de movilidad reducida y/o personas mayores se podran
utilizar vehiculos habilitados y homologados para tal fin.

8. Para el transporte de mercancias, se permitird el transporte con los soportes y accesorios
homologados.



9. Serd autorizable la circulacién de vehiculos de ciclologistica, siempre y cuando cuenten con
licencia oportuna.

Articulo 23. Estacionamiento y aparcabicicletas.

1. Las bicicletas deberan estacionarse preferentemente en los lugares expresamente dispuestos
para ello y debidamente aseguradas y con el fin de potenciar la movilidad ciclista y dotar a los
usuarios de lugares adecuados para el estacionamiento de bicicletas, los edificios publicos,
equipamientos deportivos, bibliotecas, centros civicos o cualesquiera otros edificios
municipales, asi como los centros educativos y sanitarios; deberdn contar con aparca-bicis para
aparcar de una forma cémoda, accesible y segura.

Los aparcamientos disefiados para bicicletas, bien mediante la correspondiente sefializaciéon o
bien mediante la instalacién de elementos de anclaje y soporte especificos para este tipo de
vehiculos, serdan de uso exclusivo para las mismas, sin perjuicio de que la autoridad
correspondiente habilite estacionamientos diferentes para otro tipo de vehiculos.

2. Los aparcamientos para bicicletas se situaran en la banda de aparcamiento junto a la calzada
y anexos a los pasos peatonales para mejorar su visibilidad, siempre y cuando sea posible
debido a las caracteristicas de la via. Estaran debidamente sefalizados. En los supuestos de no
existir aparcamientos préximos, las bicicletas podran ser amarradas a elementos del mobiliario
urbano municipal, siempre que con ello:

a) No se obstaculice el trdnsito peatonal o de vehiculos.

b) No dafie el mobiliario o se altere su funcionalidad.

c) Se respete unazona de transito peatonal minima de 2 metros.

d) Se respete un resguardo suficiente para el acceso a las bicicletas aparcadas.

En ningln caso se admitird el amarre de bicicletas a elementos de regulacién de trafico,
marquesinas de transporte urbano, bancos o elementos ornamentales.

3. Se recomienda que los aparca-bicis tengan forma de U invertida
4. Todos los edificios de uso publico contardn con aparca-bicis cercanos y seguros.
Articulo 24. Retirada de bicicletas.

1. La Policia Local podra proceder a la retirada de la bicicleta o el ciclo de la via publica, si quien
tenga obligacién a ello no lo hiciera, en los siguientes casos:

a) Cuando permanezca aparcada en un espacio que no se encuentre especificamente
acondicionado para tal fin.

b) Cuando la bicicleta, el ciclo o alguno de sus componentes, se consideren abandonados.

2. Tendran la consideracion de bicicletas y ciclos abandonados, a los efectos de su retirada,
aquellas bicicletas y ciclos presentes en la via publica que presenten falta de ruedas,
desperfectos que hagan imposible su desplazamiento o cuyo estado demuestre de manera
evidente su abandono.



En estos casos la Autoridad municipal procedera de oficio a la retirada de las bicicletas y ciclos,
liberandolos de sus amarres si fuera necesario, con los gastos a cargo del propietario o
propietaria de los mismos.

Antes de la retirada de la via publica, el agente de la autoridad encargado de la vigilancia del
tréfico tomard una fotografia de la bicicleta afectada, que podra ser solicitada por quien la
reclame. Tras la retirada, colocaran en dicho lugar el preceptivo aviso para informar a la persona
propietaria de la misma.

3. El Ayuntamiento llevard las bicicletas y ciclos abandonados al depdésito municipal.
Transcurridos dos (2) meses desde su retirada, el Ayuntamiento podrd disponer de estos
vehiculos de acuerdo con la legislaciéon vigente, priorizando su reutilizacion en actividades
municipales o en cualquier otro tipo de actividad desarrollada por entidades sin animo de lucro
gue tengan finalidades educativas, sociales o medioambientales, previa reparacion, en su caso,
por tales organizaciones.

CAPITULO II. Vehiculos de movilidad personal.
Articulo 25. Descripcion y clasificacion de los VMP.

1. Se denominan Vehiculos de Movilidad Personal (VMP) los vehiculos de una o mas ruedas
dotados de una unica plaza y propulsados exclusivamente por motores eléctricos que pueden
proporcionar al vehiculo una velocidad maxima por disefio, comprendida entre los 6 y los 25
Km/h.

Sélo pueden estar equipados con un asiento o sillin si estdn dotados de sistema de auto-
equilibrado.

Se excluyen de esta definicion:

a) Los vehiculos sin sistema de autoequilibrado y con sillin.

b) Los vehiculos concebidos para competicién.

¢) Vehiculos para personas con movilidad reducida.

d) Los vehiculos con una tensién de trabajo mayor a 100 VCC (voltios de corriente continua) o
240 VAC (voltios de corriente alterna).

e) Los vehiculos incluidos dentro del ambito del Reglamento (UE) nim. 168/2013 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero de 2013.

2. Los VMP de uso personal se clasifican en varios tipos, en funcién de sus caracteristicas
técnicas, las cuales estan recogidas en la vigente legislacién estatal de trafico.

3. Los vehiculos de movilidad personal, tanto los de transporte personal como de transporte de
mercancias u otros servicios, deben cumplir con los requisitos especificados en el Manual de
caracteristicas de los vehiculos de movilidad personal aprobado por Resolucién de 12 de enero
de 2022, de la Direccién General de Tréfico, para lo cual el fabricante o representante autorizado
por el mismo serd responsable de obtener un certificado de circulacién para cada modelo y
version de VMP, segun el proceso descrito en el propio Manual.

Los vehiculos de movilidad personal que no retinan las caracteristicas indicadas en el articulo
anterior y los requisitos indicados en este articulo no podran circular por las vias afectadas por
esta ordenanza municipal.



Articulo 26. Condiciones generales.

1. Los VMP que excedan de las caracteristicas técnicas mencionadas anteriormente no podran
circular por las vias publicas.

2. Se respetard en todo momento las normas generales de circulacion establecidas en la
presente Ordenanza, asi como demdas normativa y legislacién vigente en materia de trafico,

circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial.

3. Serd obligatorio disponer de un seguro de responsabilidad civil con cobertura, en caso de
accidente, para dafios a terceras personas, personales o materiales.

4. El uso de luces es aconsejable en todo momento, sin embargo, durante las horas nocturnas o
en condiciones de escasa visibilidad, los conductores de VMP deberan ir dotados de chaleco
reflectante de alta visibilidad y los vehiculos deberan estar dotados de luz de posicién blanca
delantera y luz de posicion trasera roja debidamente homologadas, que permitan su correcta
visualizacion para personas a pie y conductoras.

5.Los VMP deberan ir dotados de un sistema de aviso acustico (timbre).

6. Se recomienda el uso de casco homologado o certificado en la circulacion de VMP, siendo su
uso obligatorio para conductores menores de 18 aios y para realizar una actividad econémica

de transporte de mercancias.

7. Se prohibe circular con auriculares conectados a aparatos de sonido o haciendo uso del mévil
o de cualquier otro dispositivo.

Articulo 27. Zonas de circulaciéon de VMP y velocidades.
1. Los VMP deberan circular por la calzada en las vias urbanas.

2. Los VMP podran circular por las aceras bicis y por carriles bici, salvo que estos ultimos
discurran por zonas peatonales, en cuyo caso tendran prohibida la circulacién.

3. En ningun caso podran circular por zonas peatonales.

4, Cuando circulen por carriles bici, no podran rebasar los 20 km/h. En aceras bici su velocidad
no podra exceder los 10 km/h.

Articulo 28. Circulacion de monopatines, patines y aparatos similares sin motor.
1. Los patines, monopatines, patinetes o aparatos similares, podran transitar por:

a) Las zonas peatonales.

b) Las calles residenciales.

) Aceras.

d) Carril bici.

f) Parques y paseos.



2. Los patines, monopatines, patinetes o aparatos similares en ningln caso podran transitar por
la calzada, salvo para cruzarla en los lugares sefializados al efecto.

Cuando transiten por aceras, no superaran la velocidad de paso de los peatones y adaptaran
siempre su desplazamiento al de las demas personas a pie, evitando siempre causar molestias o
situaciones de peligro.

CAPITULO lII. Actividades econémicas, grupos turisticos y sistemas de alquiler.

Articulo 29, Actividades econdmicas de tipo turistico o de ocio sin persona conductora y
con base fija.

1. Los VMP de cualquier caracteristica y ciclos de mas de dos ruedas sin persona conductora que
estén destinados a realizar actividades econémicas de tipo turistico o de ocio dentro de casco
urbano y con base fija deberdn obtener previamente una autorizacién municipal en la que
figurard, en todo caso, el recorrido de las rutas autorizadas, el horario y cuantas obligaciones y
limitaciones se establezcan para garantizar la seguridad de las personas usuarias de las vias.

2. Quien tenga la titularidad de la explotacién econémica debera velar por que las personas
usuarias de los vehiculos de movilidad personal y ciclos de mas de dos ruedas dispongan de un
nivel de habilidad minimo que garantice su seguridad y la del resto de las personas usuarias de
la via publica. Asimismo, debera informar por escrito de las rutas autorizadas, de los horarios y
de cuantas limitaciones contenga la autorizacién municipal, asi como de las condiciones de
circulacion reguladas en esta Ordenanza.

3. Las actividades econémicas de tipo turistico o de ocio a realizar mediante ciclos de mas de
dos ruedas con persona conductora se regiran por lo previsto en la Ordenanza de Ocupacién
del Dominio Publico y en la Ordenanza u Ordenanzas Fiscales que correspondan.

4. En cualquier caso, los VMP vy ciclos regulados en el punto 1 del presente articulo deberan
tener en vigor el correspondiente seguro de responsabilidad civil que cubra posibles dafios y
perjuicios a terceros.

Articulo 30. Grupos turisticos en bicicleta o VMP.

1. Los grupos de turistas que se desplacen en bicicleta o en VMP por la ciudad no deberan
exceder de 15 personas. Si el grupo fuera mayor, deberd fraccionarse en grupos de ese tamafo
como maximo, circulando a una distancia minima de 50 m entre ellos. Los grupos formados por
mas de 6 personas siempre deberan ir acompanados por una guia con conocimiento de la red
ciclista y de la Ordenanza de Movilidad Sostenible vigente en la ciudad de Tudela.

2. No deberan ocupar circulando toda la anchura de la via ciclista ni detenerse en la via ciclista
de manera que la obstruyan.

Articulo 31. Sistemas de alquiler de bicicletas y VMP sin persona conductora y sin base
fija.

1. El aprovechamiento especial del dominio publico municipal que supone el arrendamiento de
bicicletas y VMP sin persona conductora y sin base fija estard sometido a la previa obtencién de
la correspondiente autorizacién demanial, bien concedida directamente bien previa licitacién
publica, en la que se especificard las condiciones de uso del espacio publico y del
estacionamiento de estos vehiculos, asi como a la regulacién en la ordenanza fiscal
correspondiente.



2. La circulacién de estos vehiculos se realizara en las condiciones establecidas en la presente
ordenanza y demas normativa y legislacion vigente en materia de tréfico, circulacién de
vehiculos a motor y seguridad vial.

3. En cualquier caso, los VMP y ciclos regulados en el punto 1 del presente articulo deberan
tener en vigor el correspondiente seguro de responsabilidad civil que cubra posibles dafos y
perjuicios a terceros.

TITULO IV. Movilidad en transporte publico.
Articulo 32, El transporte colectivo publico de personas viajeras.

El transporte urbano publico de personas viajeras serd el elemento central de la movilidad
urbana a futuro, ya que garantiza una accesibilidad general, asequible e intermodal para toda la
poblacién, para las distancias o situaciones en las que se necesitan alternativas a los
desplazamientos a pie o en bicicleta.

El Ayuntamiento de Tudela llevard a cabo el compromiso de disponer de un transporte urbano
publico de personas viajeras en la ciudad acorde con la implantacién progresiva de tecnologias
con bajas o cero emisiones, adaptando y evolucionando la flota publica de autobuses hacia tal
objetivo.

Articulo 33. Prioridad y proteccién de la circulacion del servicio publico de transporte.

1. Se podran establecer plataformas, calzadas o espacios reservados para la circulacién y parada
de los autobuses, quedando prohibido el transito por ellos a todo vehiculo no expresamente
autorizado mediante la sefalizacién correspondiente.

2. El dmbito o zona de parada deberd estar libre de obstaculos. La Policia Local y, en su caso,
otro personal funcionario y agentes con la debida autorizacién, vigilaran particularmente las
infracciones de estacionamiento que puedan cometerse en las plataformas reservadas, asi como
en el dmbito de la parada incluyendo los espacios anteriores y posteriores a esta.

3. Las paradas no podran utilizarse como paradas de transporte privado o discrecional, salvo
autorizacién expresa por parte de Ayuntamiento de Tudela.

4, Podran adoptarse medidas de gestion diferenciada del trafico que proporcionen a los
vehiculos para el transporte urbano publico de personas viajeras prioridad de paso en los
semaforos y la autorizacién de movimientos o giros exclusivos.

En estos casos, un semaforo que consista en un tridngulo equilatero blanco sobre fondo negro
informard sobre el estado de la prioridad que el equipo regulador de trafico haya asignado al
vehiculo. Se interpretara por la persona conductora del mismo en funcién de que se encuentre
intermitente o fijo, habiendo sido detectado en el primer caso y estando ejecutdndose la
prioridad en el segundo.

5. Se fomentardn medidas de intermodalidad dentro del transporte publico, pudiendo llevar
bicicletas, patinetes o VMP siempre y cuando estos no supongan una molestia a los ocupantes o
cuente con un espacio habilitado dentro o fuera del vehiculo para llevarlas.



Articulo 34. Taxis.

La prestacién del servicio de taxi en Tudela se desarrollard de acuerdo a lo establecido en la

Ordenanza del servicio publico urbano de auto-taxis de Tudela, publicada en el BON nimero

133 de 31 de octubre de 2008 o norma que la sustituya.

Articulo 35.- Paradas del autobdtis urbano.

1. El Ayuntamiento determinara los lugares donde deben situarse las paradas del transporte
publico urbano. En ellos sélo podran estacionar los vehiculos de transporte publico urbano
durante el horario que se establezca y durante el tiempo estrictamente necesario para coger

o dejar viajeros.

2. Queda prohibido el estacionamiento y la parada de otros vehiculos en estos reservados,
salvo autorizacion expresa del Ayuntamiento de Tudela.

3. Se asegurard que la distancia entre paradas no suponga la necesidad de modos de
conduccidn de riesgo tanto para los usuarios del transporte publico como para los usuarios

de la via, asegurando que el transporte publico sea un elemento pacificador de la movilidad.

4. Siempre que resulte fisicamente posible su colocacion, las paradas estaran dotadas con
marquesinas.

Articulo 36.- Paradas de taxis urbanos.
1. El Ayuntamiento determinard los lugares donde deben situarse las paradas de auto-taxi, de
conformidad a lo establecido en la vigente Ordenanza del servicio publico urbano de auto-

taxis de Tudela, publicada en el BON nimero 133 de 31 de octubre de 2008.

2. Los auto-taxis podran permanecer Unicamente a la espera de pasajeros, si bien en ningun
momento el nimero de estos vehiculos sera superior a la capacidad de la parada.

TiTULO V. Entornos y caminos escolares.
Articulo 37. Ordenacién del entorno escolar seguro.

1. Se considera entorno escolar seguro todas las calles aledafas a los centros escolares en
activo.

2. Los entornos escolares estaran sefalizados con una limitacion de maxima de velocidad de 20
km/h.

3. En los mismos, se desarrollaran acciones dirigidas a garantizar la seguridad de la comunidad
escolar.

Articulo 38. Camino escolar seguro.

1. Se considera camino escolar seguro todas las calles de acceso peatonal o ciclista a los
centros escolares que buscan que estos desplazamientos sean seguros para el colectivo
escolar.

2. Estaran sefalizadas al efecto con pintura y sefiales verticales

3. Estas rutas podran variar en funcién de las necesidades de los centros.



4. Los caminos escolares estaran especialmente sefalizados y en su recorrido evitaran la
disposicién de elementos que incrementen el riesgo de accidentes por atropello, como
aparcamientos cercanos a cruces.

TiTULO VI. Sefalizacién

Articulo 39, Senalizacién genérica.

1. Las sefales colocadas en las entradas de la poblacién rigen para todo el nucleo urbano, a
excepcién de la sefalizacion especifica existente para una calle o tramo de ella.

2. Las zonas cuya velocidad maxima esta limitada a 20 Km/h son aquellas con limitacion
genérica por su configuracion, al tratarse de vias de plataforma uUnica, ademas de las
comprendidas en las zonas escolares.

Zonas escolares:

i) Entrada o inicio de zona 20:

1

C.P. San Julidn: Cuesta Loreto/camino del Rape y camino del Rape/calle Fuente de la
Salud.

C.P. Huertas Mayores: En las tres entradas a la glorieta Tronzaires: dos en la propia
avenida Huertas Mayores y otra en la calle Camino de Tronzaires/glorieta Tronzaires.

C.P. Griseras: Camino Caritat/calle Fustinana, camino Caritat a la altura de la C.H. del
Ebro, calle Ribaforada/Ferial y calle Almajares/avenida Zaragoza.

C.P. Elvira Espafia/C. Compaiiia de Maria: Calle Gayarre/Diaz Bravo.
C. Anunciata: Avda. del Barrio a la altura de calle Paloteado y calle Moncayo.

Escuela Infantil 0-3 Santa Ana: Avenida Tarazona/camino del Rape.

ii) Salida o fin de zona 20:

T

1
)l

C.P.E.LLP. San Julidn: Cuesta Loreto/camino del Rape y camino del Rape/calle Fuente de la
Salud.

C.P.E.LLP. Huertas Mayores: En las tres salidas a la glorieta Tronzaires: dos en la propia
avenida Huertas Mayores y otra en la calle Camino de Tronzaires/glorieta Tronzaires.

C.P.E.I.P. Griseras: Camino Caritat/calle Fustifana, camino Caritat a la altura de la C.H. del
* Ebro, calle Ribaforada/Ferial y calle Almajares/avda. Zaragoza.

C.P.E.LLP. Elvira Espaiia/C. Compaiiia de Maria: Calle Alberto Pelairea/ Misericordia.

C. Anunciata: Avda. del Barrio a la altura de calle Paloteado y calle Moncayo.

Articulo 40. Senalizaciones prohibidas.

1. No se podra colocar sefial alguna sin previa autorizacién municipal.



2. No se permitira en ninguin caso la colocacién de publicidad en las seiiales, mobiliario urbano
ni en sus proximidades. Solamente se podran autorizar las informativas que indiquen lugares
de interés publico y general.

3. Se prohibe la colocacién de toldos, carteles, anuncios e instalaciones en general que
deslumbren, impidan o limiten a los usuarios la normal visibilidad de seméaforos y sefales, o
puedan distraer su atencién

4. Se prohibe la instalacién en via publica o suelo publico de cualquier sefalizacién de
orientacion de empresas o establecimientos que no cuenten con la preceptiva autorizacién
municipal. Ademds de la sancién pecuniaria por su colocacién sin autorizacion, se procedera
a la retirada de las mismas por los medios que el Ayuntamiento considere oportunos,
repercutiendo los gastos ocasionados a la empresa que se anuncie.

Articulo 41. Retirada de seializacion no autorizada o indebida.

Con independencia del procedimiento sancionador que se instruya por infraccién del articulo
40.1, el Ayuntamiento ordenard la inmediata retirada de toda senalizacion que no esté
debidamente autorizada, no cumpla la normativa vigente, haya perdido su finalidad o esté
manifiestamente deteriorada. En caso de no ser retirada por el responsable de su colocacion el
Ayuntamiento o empresa que designe, procederd a la retirada de los mismos mediante
ejecucion sustitutoria, exigiendo el abono de esos trabajos y los recargos legales.

Articulo 42. Modificacion de la sefializacion y cierre de vias.

1. La Policia Local, por razones de seguridad o para garantizar la fluidez de la circulacién, podra
modificar eventualmente la ordenacién existente en aquellos lugares donde se produzcan
concentraciones de personas y vehiculos, y también en caso de accidente o emergencia. Con
este fin se procederd a la colocacién o retirada de la seializacion provisional que se estime
procedente, asi como a la adopcién de las medidas preventivas oportunas.

2. En determinadas circunstancias el Ayuntamiento de Tudela podra efectuar el cierre de vias
urbanas cuando sea necesario, sin perjuicio de la adopcién urgente de medidas por la Policia
Local en este sentido cuando se considere oportuno por la Jefatura del Cuerpo.

TITULO VII. Obstaculos.
Articulo 43. Prohibicién de obstaculos a la circulacién rodada y/o peatonal.

1. Se prohibe la colocacién en la via publica de cualquier obstaculo u objeto que pueda
dificultar o poner en peligro la circulacién de peatones o vehiculos. Si fuera imprescindible la
instalacién de algun impedimento en la via publica, serd necesaria la previa autorizacién
municipal, en la que se determinaran las condiciones que deben cumplirse.

2. Las resoluciones municipales que autoricen la instalacion de gruas u otros elementos que
ocupen la via publica (silos, casetas,..), realizacion de obras: constructivas, canalizaciones,
derribos... en la via publica o suelo privado y se vaya a afectar al trafico rodado y/o peatonal
(aceras, zonas peatonales...) recogerdn las indicaciones que Policia Local haya realizado al
informar la solicitud, remitiendo a ese Cuerpo para coordinar las actuaciones para las que se
concede licencia o autorizacién: sefializacion, dia/s y horario mas idéneo para su realizacién y las
medidas complementarias necesarias.



Articulo 44. Seializacion de obstaculos en las vias publicas.

1. Todo obstaculo que dificulte la libre circulacion de peatones o vehiculos debera estar
debidamente protegido y sefalizado, y en horas nocturnas iluminado para garantizar la
seguridad de los usuarios.

2. La senalizacion e iluminaciéon adecuada seran por cuenta del responsable de la colocacion del
obstaculo, que sequira las instrucciones que al respecto figuren en la autorizaciéon o que le
indique la Policia Local.

Articulo 45. Eliminacion/retirada de obstaculos de las vias publicas.

La autoridad municipal podra ordenar la retirada de obstaculos con cargo a los interesados, si
éstos no lo hicieren, con los recargos legales por la ejecucién sustitutoria, cuando:

a) No se hubiera obtenido la autorizacién correspondiente.

b) Hayan finalizado las causas que motivaron su colocacién.

¢) Haya finalizado el plazo de la autorizacidn correspondiente.
d) No se cumpliesen las condiciones exigidas en la autorizacion.

e) Surjan circunstancias de fuerza mayor que aconsejen la revocaciéon de la autorizacién
concedida.

TITULO VIII. Carga y descarga.

Articulo 46. Reservados para carga y descarga.

El Ayuntamiento de Tudela establecerd en la via publica zonas reservadas especificamente para
las operaciones de carga y descarga, que contaran con la reglamentaria sefializacién vertical y
horizontal.

Articulo 47. Caracter de utilizacion de las cargas y descargas.

Las zonas de la via publica reservadas para carga y descarga tienen el cardcter de utilizacién
colectiva, y en ninguin caso podran ser utilizadas con caracter exclusivo.

Articulo 48. Definicion de carga y descarga.

1. Se considera carga y descarga en la via publica, la accién de trasladar una mercancia desde
una finca a un vehiculo estacionado o viceversa.

2. Tienen la consideracién de vehiculos autorizados, a los efectos de poder efectuar la carga y
descarga definida en este capitulo, en los reservados sefializados al efecto, los vehiculos que,
no siendo turismos, estén autorizados para el transporte de mercancias y que, con esta
definicién, no sean clasificados en el Permiso de Circulacién como servicio particular.

Articulo 49. Senalizacién de los reservados de carga y descarga.

La sefalizacién de las zonas reservadas a carga y descarga se llevara a efecto de la forma que
determina el Reglamento General de Circulacién, concretdndose en la sefializacién siguiente:



a) Una sefal vertical de estacionamiento prohibido (articulo 154 del Reglamento General de
Circulacién, R-308), con panel complementario.

b) Marca vial amarilla continua en zigzag (articulo 171 del Reglamento General de Circulacién).
Articulo 50. Modo de realizar las tareas de carga y descarga.

Las operaciones de carga y descarga se realizaran:

a) En primer lugar, desde el interior de las fincas en que sea posible.

b) En segundo lugar en y desde los lugares donde se halle permitido el estacionamiento con
caracter general.

¢) Entercerlugar, en las zonas delimitadas para la carga y la descarga.

d) Las operaciones de carga o descarga que deban realizarse puntualmente y frente a un
edificio determinado, tales como mudanzas, materiales de construccién, etc.,, deberan
practicarse en la forma descrita en este articulo, si bien, cuando ello no sea posible, deberan
solicitar autorizacion especial, que se concederd por la Policia Local si no existe
inconveniente, considerando las circunstancias del trafico y la via donde se va a realizar. En
esta autorizacidén constaran las condiciones en que se concede la misma en cuanto al uso de
sefales, calendario, horario, necesidad de vigilancia policial u otras circunstancias. La
solicitud para tales autorizaciones deberd hacerse al menos con dos dias hdbiles de
antelacién a aquel en que esté previsto el inicio de la operacién, y en la peticiéon deberd
constar: nombre, direccidn o razén social del solicitante, matricula, peso y dimensiones de
los vehiculos empleados, lugar exacto de carga o descarga y tiempo aproximado que se
calcule que puede durar la operacion. La autorizaciéon para efectuar labores de carga o
descarga sera suspendida a criterio de la Policia Local, cuando no se ajuste a las condiciones
establecidas en la misma o sobreviniesen hechos que asi lo aconsejasen. En ningun caso la
suspension o revocacion de las autorizaciones que se dicte dara derecho a indemnizacién
alguna.

Articulo 51. Prohibicion de producciéon de molestias y peligro en la realizacion de las
tareas de carga y descarga.

Las operaciones de carga y descarga se desarrollardn procurando evitar que produzcan
molestias en general, ruidos o suciedad. En ningin caso se tolerara la carga o descarga de
mercancias realizada con personal insuficiente de forma que comporte peligro para las
personas, vehiculos o animales. La de aquellos productos sujetos a una legislacion especifica se
realizara atendiendo rigurosamente a las prescripciones establecidas por aquélla.

Articulo 52. Circulacidon y/o carga y descarga de vehiculos de dimensiones y/o peso
especiales.

La circulacién de vehiculos de dimensiones y/o carga especiales, deberd contar con la
correspondiente autorizacion de la policia local, quien determinara los itinerarios y horarios
adecuados.

TITULO IX. Mercancias peligrosas.

Articulo 53. Prohibicién de transito por el casco urbano.



Los vehiculos que por sus dimensiones o peso hayan de circular con autorizacidn especial de los
organismos administrativos pertinentes de la Direcciéon General de Trafico y/o Carreteras, para
poder transitar por el casco urbano deberan hacerlo con el calendario, itinerario y horario que
sea prefijado por la Policia Local, y siempre acompafados por personal de dicho Cuerpo.

TITULO X. Medidas de control y ordenacién del trafico.
Articulo 54. Ordenacion y regulacion del trafico.

1. Alos vehiculos que transporten mercancias peligrosas incluidas en las clases 1, 2,4, 5,6, 7 y
8, segun descripcion y clasificacion recogidas en el Acuerdo Europeo sobre transporte
Internacional de Mercancias Peligrosas por carretera, se les prohibe la circulacién por el
interior del casco urbano de Tudela. Las cisternas que transporten esas mercancias en
transito, deberan utilizar carreteras alternativas para evitar circular por el casco urbano de
Tudela.

2. Los vehiculos que transporten materias peligrosas con clasificacion 3 y que no tengan su
destino de descarga en el término municipal de Tudela se les prohibe la circulacién por el
interior del casco urbano.

3. Las empresas ubicadas en el término municipal de Tudela que precisen utilizar materias
catalogadas como Mercancias Peligrosas del apartado 1 de este articulo, deberdn establecer
el horario y la ruta de acceso que la Policia Local considere mas adecuada para realizar el
recorrido menor y/o por las zonas que por sus caracteristicas sean aconsejables empezando
por la via de acceso a la ciudad asi como el recorrido urbano imprescindible para llegar a
destino.

Articulo 55. Regulacién del estacionamiento.
Se prohibe el estacionamiento de vehiculos a motor o ciclomotores en la via publica:

1. Por un periodo superior a 48 horas en el mismo estacionamiento, anunciando su venta a
través del teléfono publicitado en el propio vehiculo o ciclomotor.

2. Durante mds de 30 dias en el mismo lugar de forma ininterrumpida. Los vehiculos que
infrinjan esta prohibicién podran ser denunciados y retirados con la grda al Depésito Municipal
de Vehiculos, debiendo abonar la tasa de liquidaciéon de grda y por estancia en el mismo para
recuperarlo.

Articulo 56. Vias de alta intensidad de trafico.

El Ayuntamiento podra declarar determinadas vias, mediante Decreto de Alcaldia y previo
informe favorable de Policia Local, como prioritarias o de alta intensidad de circulaciéon, a
efectos de prohibir en ellas tanto la parada en segunda fila y/o carril de circulacién, como las
practicas de estacionamiento por parte vehiculos de autoescuelas.

TITULO XI. Regulacién de las paradas y estacionamientos

Articulo 57. Paradas y estacionamientos.

La parada y estacionamiento deberan efectuarse de tal manera que el vehiculo no obstaculice la
circulaciéon ni constituya un riesgo para el resto de los usuarios de la via, cuidando

especialmente la colocacién del mismo y evitando que pueda ponerse en movimiento en
ausencia del conductor.



Articulo 58. Estacionamiento de vehiculos en casco urbano de Tudela.
1. Formas de estacionar:

a) En los estacionamientos con sefializaciéon en el pavimento, los vehiculos se colocardn dentro
del perimetro marcado.

b) Los vehiculos al estacionar se colocaran tan cerca del bordillo como sea posible, aunque
dejando un pequeio espacio para poder permitir la limpieza de esta parte de la calzada.

¢) Se prohibe el estacionamiento de los remolques separados del vehiculo motor en cualquier
via publica.

d) El estacionamiento se efectuard de forma tal que permita a los demas usuarios la mejor
utilizacion del restante espacio disponible.

e) En el caso de efectuar el estacionamiento de bateria, éste debera realizarse de tal forma que
se permita el normal acceso a los vehiculos estacionados a ambos lados.

f) En las zonas temporalmente reservadas para carga o descarga, servicios oficiales, etc., podra
estacionarse libremente fuera del horario, salvo prohibicion expresa.

g) Se prohibe el estacionamiento en las vias publicas del casco urbano, salvo durante el tiempo



